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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Windabweiser 
an einem Schiebedach eines Kraftfahrzeugs nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine bekannte Windabweiseranordnung (DE-GM 
19 32 991) besteht aus einem leistenfdrmigen Windleit- 
profil, das an der vorderen Kante der Schiebedachdff- 
nung in Fahrzeugquerrichtung angeordnet ist und das 
bei gedffnetem Schiebedach vor der Schiebedachdff- 
nung mit seinem oberen Rand aber die Dachflache auf- 
ragt. Solche leistenfdrmigen Windleitprofile dienen da- 
zu, den Fahrtwind uber den Bereich des Schiebedachs 
zu leiten, so daB im Fahrzeuginnenraum bei gedffnetem 
Schiebedach moglichst Wenig Strdmungsgerausche und 
ein moglichst geringer Luftzug entstehen. Durch ein 
Windleitprofil mit gerader, durchgehender, oberer Kan- 
te werden jedoch koharente, gleichgerichtete und ge- 
ordnete Stromungsstrukturen erzeugt, die insbesondere 
die Innenraumluft zu Resonanzschwingungen anregen 
kdnnen und zu dem bekannten "Wummern" fohren. 

Eine Verbesserung soil bei der bekannten Windab- 
weiseranordnung dadurch geschaffen werden, daB das 
Windleitprofil im Bereich des oberen Randes Durch- 
strdmdffnungen aufweist oder der obere Rand durch 
eine Reihe von Ausnehmungen stellenweise unterbro- 
chen ist, die von der ankommenden Luftstromung 
durchstrdmt werden. Dadurch wird diese starker ver- 
wirbelt, so daB sich koharente Stromungsstrukturen we- 
niger stark ausbilden kdnnen. Die erzielte Luftverwirbe- 
lung ist jedoch weitgehend unkontrolliert, so daB der 
Fahrzeuginnenraum durch eindringende Luftverwirbe- 
lungen beeintrachtigt werden kann. Diese liegen zudem 
in einem Frequenzbereich, der als unangenehmes Zisch- 
gerausch empf unden wird. 

In einer weiteren, bekannten AusfUhrung einer Wind- 
abweiseranordnung (DE 40 12 569 CI) besteht das 
Windleitprofil aus einem Korper mit ausgedehnter 
Oberflache in Fahrzeuglangsrichtung. Diese Oberflache 
ist derart ausgebildet, dafi entlang der Profilerstreckung 
in Fahrzeugquerrichtung fortlaufend erhabene Korper 
an flachige, lichte Ausnehmungen anschlieBend ange- 
ordnet sind, wobei die flachigen Ausnehmungen eine 
geringere Steigung ihrer Oberflachen in Richtung zum 
Fahrzeugheck als die Oberflachen der erhabenen Kdr- 
per aufweisen. Auch dieses bekannte Windleitprofil hat 
somit in Anstromrichtung gesehen eine Reihe von ne- 
beneinanderliegenden Ausnehmungen bzw. Erhebun- 
gen, die uberstromt und durchstrdmt werden. Dadurch 
solien sich Wirbeltuten bilden, die als konzentrierte, sich 
um ihre Achse drehende Luftstrdmungen gezielt uber 
den Dachausschnitt hinwegstrdmen. Zur Bildung dieser 
Wirbeltuten sind die unterschiedlichen Strdmungsge- 
schwindigkeiten erforderlich, die entstehen, wenn die 
Luft sowohl Uber den Bereich der flachigen, lichten Aus- 
nehmungen als auch mit grdBerer Geschwindigkeit 
uber den Bereich der erhabenen Kdrper auf hdherem 
Lageniveau strdmt 

Obliche Windabweiser sind als leistenfdrmige Wind- 
leitprofile geringer Dicke ausgebildet. Das hier in der 
bekannten Anordnung verwendete Windleitprofil ist 
dagegen ein massiver Kdrper, der viel Material erfor- 
dert, wodurch die Herstellkosten hdher liegen und das 
Fahrzeuggewicht ungUnstig erhoht wird. Zudem sind 
die bei einer Durchstrdmung und Oberstrdmung gebil- 
deten Wirbelstrukturen in Form von Wirbeltuten im 
Vergleich zu anderen, bekannten Wirbelstrukturen we- 
niger energiereich. 
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Bei einem weiter bekannten Windabweiser (DE 
28 32 341 C2) ubergreift eine rechteckige, nach oben 
ausgewdlbte Wanne aus durchscheinendem Kunststoff 
den vorderen Bereich einer Schiebedachdffnung. Diese 
5 Wanne ist als Zusatzteil auf die Ebene der Dachflache 
aufgesetzt, wodurch sich ein Hdhenunterschied zwi- 
schen der Dachflache und der hinteren Kante der Wan- 
ne ergibt Durch diesen Hdhenunterschied wird ein 
Luftstrom aufgrund des Fahrtwindes Uber die Schiebe- 
io dachdffnung hinweg bis auf den hinteren Dachbereich 
gefuhrt An dieser hinteren Kante ist eine Klappe mit 
relativ langer Quererstreckung angebracht, die in unter- 
schiedliche Winkelstellungen einstellbar ist Mit dieser 
Klappe kann bei Bedarf Luft in den Fahrzeuginnenraum 
15 gelenkt werden. Die Klappe weist an ihrem oberen 
Rand keine Struktur auf. Dieser Windabweiser soli le- 
diglich den Luftstrom des Fahrtwinds umienken und 
nicht durch Ausbildung energiereicher Wirbelzonen ko- 
harente Strdmungsstrukturen im Bereich der Schiebe- 
20 dachdffnung zerstdren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen gattungsgemaBen 
Windabweiser an einem Schiebedach eines Kraftfahr- 
zeugs so weiterzubilden, daB eine Verbesserung hin- 
sichtlich der Gerauschentwicklung und der Zuglufter- 
25 scheinungen im Fahrzeuginnenraum bei einfachem und 
kostengunstigen Aufbau erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Anspruchs 1 geldst 
Gemafl Anspruch 1 steht vom oberen Rand des 
30 Windleitprofils in einem Winkel von 50° bis 120°, bevor- 
zugt 90° , ein im Vergleich zur Gesamtlange des Wind- 
leitprofils kurzer Umstrdmungsvorsprung ab. An die- 
sem Umstrdmungsvorsprung bildet sich in seiner Wirk- 
stellung durch Umstromung ein sehr energiereicher Hu- 
35 feisenwirbel aus, der gleichgerichtete, geordnete Strd- 
mungsstrukturen, die von den anderen, geradlinigen 
Kantenbereichen des Windleitprofils ausgehen, im Be- 
reich der Schiebedachdffnung zerstdrt Die ankommen- 
de Luftstromung wickelt sich zu dem symmetrischen 
40 Hufeisenwirbel auf, wobei wegen der Umstromung des 
als Widerstand wirkenden Umstrdmungsvorsprungs 
der energiereiche Hufeisenwirbel erzeugt wird. Es 
reicht daher zur Vermeidung von Zugerscheinungen 
und Gerauschbildungen im Fahrzeuginnenraum ein ein- 
45 ziger Umstrdmungsvorsprung am oberen Rand des 
Windleitprofils aus. Die Kosten fur einen solchen Um- 
strdmungsvorsprung sind bei guter Funktion sehr ge- 
ring. 

Der Umstrdmungsvorsprung kann nach Anspruch 2 
so als kleines, leistenfdrmiges Teil angeformt sein. 

GemaB Anspruch 3 ist der leistenfdrmige Umstrd- 
mungsvorsprung an seiner Oberkante mit einer Biegung 
in seiner Wirkstellung in Fahrtrichtung abgebogen, was 
eine seitliche Umstromung begtinstigt. 
55 Da der Umstrdmungsvorsprung von der Leitflache 
des Windleitprofils absteht, kann dies zu Platzproble- 
men beim Absenken des Windleitprofils in seine Ruhe- 
stellung in einen Kanal an der Vorderkante der Schiebe- 
dachdffnung fuhren. Mit Anspruch 4 wird daher vorge- 
eo schlagen, daB der leistenfdrmige Umstrdmungsvor- 
sprung uber ein Scharnier mit dem oberen Rand des 
Windleitprofils als in die Wirkstellung aufklappbare 
Aufkantung verbunden ist Der Aufklappvorgang kann 
beispielsweise in Verbindung mit dem Aufstellen des 
65 Windleitprofils uber eine Hebelanordnung erfolgen. 

Gilnstiger ist die nach Anspruch 5 selbstt&tige Auf- 
klappung der Aufkantung durch den Staudruck des an- 
strdmenden Fahrtwinds. Bei Fahrzeugstillstand oder 
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beim SchiieOen des Schiebedachs verbunden mit einem nach oben verschwenkten Stellung bei gedffnetem 

Absenken des Windleitprofils legt sich dann bei fehlen- Schiebedach dargestellt, wobei es zum Fahrzeugheck 

dem Staudruck die Aufkantung wieder durch ihr Eigen- hin ansteigend verlauf t und Qber die Dachflache 6 auf- 

gewicht in ihre Ruhesteliung auf die Flache des Wind- ragt 

leitprofils. Urn dieses Zurilckklappen in jedem Fall, bei- 5 In Fig. 3 ist das leistenformige Windleitprofil mit sei- 

spielsweise auch bei verschmutztem und schwergangi- ner Schwenkachse 5 in der Draufsicht und in Fig. 4 im 

gem Scharnier, sicherzustellen, wird mit Anspruch 6 ei- eingebauten Zustand an einem Fahrzeugdach 7 eines 

ne Ruckstellfeder vorgeschlagen, gegen deren Feder- ICraftfahrzeugs 8 dargestellt Das Windleitprofil 2 wird 

kraft der Fahrtwind die Aufkantung aufklappt in an sich bekannter Weise Qber Stege 9, die im oberen, 

Mit einer anderen, alternativen Art der Aufkiappung 10 seitlichen Bereich angelenkt sind, schwenkbar gehalten 

der Aufkantung wird nach Anspruch 7 vorgeschlagen, und durch Federkraft in die Wirkstellung nach oben 

daQ an der Aufkantung ein Federelement angeordnet geschwenkt Beim Zuschieben des Schiebedachdeckels 

ist, das diese in die aufgeklappte Stellung drangt Beim 10 fahrt dieser auf die Stege 9, wodurch das Windleit- 

SchlieBen des Schiebedachs iiberfahrt der Schiebedach- profil 2 in eine Ruhesteliung nach unten verschwenkt 

deckel dann die Aufkantung von hinten her und bewegt 15 wird und bei geschlossenem Schiebedachdeckel in ei- 

die Aufkantung in ihre abgeklappte Ruhesteliung. nem Auf nahmekanal im Bereich der vorderen Kante 3 

Fur einen geringen Platzbedarf wird nach Anspruch 8 liegt 

vorgeschlagen, daB die Aufkantung in ihrer Ruhestel- Am oberen Rand 11 in der Langsmitte des Windleit- 

lung in einer Mulde im Windleitprofil liegt. profils 2 ist ein Umstromungsvorsprung als leistenfor- 

Mit den Merkmalen des Anspruchs 9 werden geeig- 20 mige, aufklappbare Aufkantung 12 angebracht Diese 

nete Breiten- und Hohenabmessungen fUr den Umstro- Aufkantung 12 ist ca. 30 mm breit und steht im aufge- 

mungsvorsprung angegeben, die zu einer geeigneten klappten Zustand in einem 90°-Winkei und einer Hone 

Ausbildung eines Hufeisenwirbels fuhren. von ca. 15 mm vom Windleitprofil 2 ab. Diese Wirkstel- 

ZweckmaBig wird der Umstromungsvorsprung nach lung ist in Fig. 1 mit einer durchgehenden Linie einge- 

Anspruch 10 in der Langsmitte des Windleitprofils an- 25 zeichnet; in der einge klappten Ruhesteliung liegt die 

gebracht, so daB sich der Hufeisenwirbel entsprechend Aufkantung 12 auf der Flache des Windleitprofils 2 auf, 

symmetrisch Uber den Bereich der Schiebedachdffnung wie dies strichliert eingezeichnet ist Die Aufkiappung 

erstreckL Die erfindungsgemaBe Funktion wird im we- erfoigt durch den Staudruck des Fahrtwinds. 

sentlichen aber auch dann erreicht, wenn der Umstrd- In Fig. 2 ist eine modifizierte Ausfuhrung einer auf- 

mungsvorsprung von der Langsmitte etwas verse tzt 30 klappbaren Aufkantung 12 dargestellt, bei der das lei- 

liegt Weiter wird die Funktion auch dann erreicht, wenn stenfdrmige Teil an seiner Oberkante mit einer Biegung 

zwei oder ggfs. drei relativ weit voneinander versetzt 13 in Fahrtrichtung abgebogen ist und dadurch eine 

Uegende Umstrdmungsvorsprunge vorgesehen sind, so seitliche Umstrdmung des Teils weiter begunstigt wird. 

daB sich entsprechende, voneinander im wesentlichen Zudem ist eine Ruckstellfeder 14 angebracht, die die 

unabhangige Hufeisenwirbel durch Umstrdmung aus- 35 Ruckfiihrung in die Ruhesteliung unterstutzt, wenn 

bilden. beim SchlieBen des Schiebedachdeckels 10 das Wind- 

Nach Anspruch 1 1 wird auch hier in an sich bekannter leitprofil 2 unter den Bereich der Dachflache einge- 

Weise das Windleitprofil in Wirkstellung zum Fahr- schwenkt wird. 

zeugheck hin bzw. zu seinem oberen Rand hin geneigt, Der Windabweiser 1 und insbesondere die Aufkan- 

mit einem Winkel von 30° bis 70° angeordnet Der Urn- 40 tung 12 haben die im Zusammenhang mit Fig. 5 be- 

stromungsvorsprung steht dann im wesentlichen in schriebene Funktion: 

Fahrtrichtung geneigt der ankommenden Luftstromung Beim Offnen des Schiebedachdeckels 10 wird das 

entgegen. Windleitprofil 2 nach oben in seine nach hinten geneigte 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Windleitprofil mit Wirkstellung geschwenkt, wobei dessen oberer Rand 1 1 

Umstromungsvorsprung wird zweckmaBig nach An- 45 uber die Dachflache 6 ragt Dadurch ist die aufldappba- 

spruch 12 in an sich bekannter Weise ebenfalls schwenk- re Aufkantung dem Fahrtwind ausgesetzt und wird 

bar gelagert und Uber eine Hebelanordnung beim durch dessen Staudruck in ihre Wirkstellung aufge- 

SchlieBen des Schiebedachs von einer das Fahrzeug- klappt in der sie in einem Winkel von 50° bis 120°, 

dach mit dem oberen Rand uberragenden Wirkstellung bevorzugt in einem 90° - Winkel, vom Windleitprofil 2 

in eine abgeklappte Ruhesteliung geschwenkt 50 absteht Die Aufkantung 12 wird nun umstrdmt, wo- 

Anhand einer Zeichnung wird eine Ausfuhrungsform durch sich der in Fig. 5 eingezeichnete, sehr energierei- 

der Erfindung naher erlautert che Hufeisenwirbel 15 durch Aufwicklung der Stro- 

Eszeigt mung bildet Dieser Hufeisenwirbel 15 zerstort koha- 

Fig. 1 den Querschnitt durch einen Windabweiser rente Stromungsstrukturen im Bereich der Schiebe- 

entlang der Linie A-A aus Fig, 3, 55 dachoffnung 4, wodurch Zugluft und storende Stro- 

Flg. 2 einen Teilausschnitt der Anordnung nach Fig. i mungsgerausche im Fahrgastraum weitgehend unter- 

mit einem modifizierten Umstromungsvorsprung, bunden werden. 

Fig. 3 die Draufsicht auf ein Windleitprofil mit einem 
Umstromungsvorsprung entsprechend Fig. 1, 

Fig. 4 eine Darstellung der Gesamtanordnung an ei- eo 
nem Schiebedach eines ICraftfahrzeugs und 

Fig. 5 die Draufsicht auf den Schiebedachbereich 
nach Fig. 4 mit einem eingezeichneten Hufeisenwirbel. 

In Fig. 1 ist schematisch ein Schnitt durch einen 

Windabweiser 1 dargestellt, der als ieistenformiges 65 
Windleitprofil 2 an einer vorderen Kante 3 einer Schie- 
bedachdffnung 4 urn eine Achse 5 schwenkbar gelagert 
ist Das Windleitprofil 2 ist in seiner Wirkstellung bzw. 


Patentanspruche 

1. Windabweiser an einem Schiebedach eines 
ICraftfahrzeugs, 

mit einem leistenfdrmigen Windleitprofil, das an 
der vorderen Kante der Schiebedachdffnung in 
Fahrzeugquerrichtung angeordnet ist und das bei 
gedffnetem Schiebedach vor der Schiebedachoff- 
nung mit seinem oberen Rand uber die Dachflache 
aufragt, wobei dieser obere Rand eine Struktur auf- 
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weist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Struktur aus einem im Vergleich zur Ge- 
samtlange des Windleitprofils (2) kurzen, von des- 
sen oberem Rand (11) in einem Winkel von 50° bis 
120°, bevorzugt 90°, abstehenden Umstrdmungs- 5 
vorsprung (Aufkantung 12) besteht, an dem sich in 
Wirkstellung durch Umstrdmung ein sehr energie- 
reicher Hufeisenwirbel (15) ausbildet, der gleichge- 
richtete, geordnete StrOmungsstrukturen im Be- 
reich der Schiebedachdffnung (4) zerstort 10 

2. Windabweiser nach Anspruch l t dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Umstr6mungsvorsprung 
(Aufkantung 12) leistenfdrmig ausgebildet ist 

3. Windabweiser nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der leistenfOrmige Umstrd- 15 
mungsvorsprung (Aufkantung 12) an seiner Ober- 
kante mit einer Biegung (13) in seiner Wirkstellung 

in Fahrtrichtung abgebogen ist 

4. Windabweiser nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der leistenfdrmige Umstrd- 20 
mungsvorsprung Qber ein Scharnier mit dem obe- 
ren Rand (11) des Windleitprofils (2) verbunden und 

so als eine in die Wirkstellung aufklappbare Auf- 
kantung (12) ausgebildet ist 

5. Windabweiser nach Anspruch 4, dadurch ge- 25 
kennzeichnet daB die aufklappbare Aufkantung 
(12) in Ruhestellung in Fahrtrichtung weist und 
durch den Staudruck des Fahrtwinds aufklappbar 

ist 

6. Windabweiser nach Anspruch 4, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB an der aufklappbaren Aufkan- 
tung eine Ruckstellfeder (14) gegen den Staudruck 
angeordnet ist 

7. Windabweiser nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Aufkantung (12) ein Fe- 35 
derelement angeordnet ist, das die Aufkantung in 
die aufgeklappte Stellung drangt und der Schiebe- 
dachdeckel (10) die Aufkantung beim SchlieBen des 
Schiebedachs von hinten her uberfahrt und in die 
abgeklappte Ruhestellung bewegt 40 
8* Windabweiser nach einem der Anspruche 4 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufkantung (12) 

in ihrer Ruhestellung in einer Mulde im Windleit- 
profi!(2) liegt 

9. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 8, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB der Umstromungs- 
vorsprung (Aufkantung 12) eine Breite von 20 bis 
40 mm und eine vom oberen Rand (11) des Wind- 
leitprofils (2) abstehende HOhe von 10 bis 20 mm 
aufweist 50 

10. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB der Umstrd mungs- 
vorsprung (Aufkantung 12) in der Langsmitte des 
Windleitprofils (2) angebracht ist 

1 1. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 55 

10, dadurch gekennzeichnet, daB das Windleitprofil 
(2) in Wirkstellung zum Fahrzeugheck hin bzw. zu 
seinem oberen Rand (11) hin geneigt mit einem 
Winkel von 30° bis 70° ansteigt 

12. Windabweiser nach einem der Anspruche 1 bis 60 

1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Windleitprofil 
(2) schwenkbar (Achse 5) gelagert ist und Qber eine 
Hebelanordnung (Stege 9) beim SchlieBen des 
Schiebedachdeckels (10) von einer das Fahrzeug- 
dach (7) mit dem oberen Rand (11) uberragenden 65 
Wirkstellung in eine eingeklappte Ruhestellung 
schwenkbar ist. 
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